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UYARIYORUZ!

istanbul ve Marmara bélgesi icin yiizlerce bilim ve meslek insani, iiniversite, meslek odalari, kamu kurum
ve kuruluslan tarafindan yillarin birikimi ile liretilen sayisiz planlama, bilimsel arastirma ve ¢alisma
sonuglari yok sayilip; bilimsel niteligi olmayan sdylemler ve varsayimlar lizerinden tartismaya agilarak
mesrulastirilmaya calisilan “Kanal istanbul”, tam anlamiyla cografik, ekolojik, ekonomik, sosyolojik,
kentsel, kiltiirel kisacasi yagamsal bir yikim ve felaket onerisidir.

Marmara bolgesinin cografi, ekolojik ve jeolojik olarak en hassas ve korunmasi gereken bolgesinde, yaklasik
45 km uzunlugunda, 25 m derinliginde, 250 m genislikte yapilmasi ongériilen s6z konusu “Kanal”;
Karadeniz’den Marmara Denizine kadar tiim cografyayi geri donlisii olmayan bir bicimde etkileyecek hasar
ve yarilma meydana getirme tehdidi tasimaktadir.

S6z konusu Kanal glizergahi; Kiicikcekmece Laglin Havzasinda Sazlidere-Durusu glizergahinda tasarlanirken.
Kanalin, istanbul ili Kiiclikcekmece ilcesi, lagiin/deniz ara kesitinden baslayip, Altinsehir ve Sahintepe
mahalleleri arasindan Kiiclikcekmece Lagiinli Sazlidere boyunca gecirilerek, Sazlidere Baraji lizerinden
Sazlibosna ve Dursunkoy mahallelerinin yakinindan Arnavutkdy’in batisina varmakta, Baklali, Terkos ve
Durusu mahallelerinin arasindan Karadeniz’e ¢ikmak Uzere dnerilmektedir.

Kanal’in uzunluk olarak, 7 km’si KlglUk¢cekmece, 3,1 km’si Avcilar, 6,5 km’si Basaksehir ve 28,6 km’si de
Arnavutkdy ilceleri sinirlari icindedir. Agiklanan Basvuru Raporuna gore 45 kilometrelik glizergdhin; orman,
tarim vb. ve yerlesme alanlarini, diinyada 6rnegi nadir kalmis cografik varliklardan olan Kii¢likcekmece
Lagiin ve Kumul alanlarini, istanbul’'un icme suyu ihtiyacinin bir kismini karsilayan Sazlidere Baraji ve havza
alanlarini, yok ederek gecirilmesi dngorilmustar.

Kicikcekmece Goli'nlin  Sazlidere Baraj Goliine kadar olan bolima sulak ve batakhk alanlarn
olusturmaktadir. Golun gelgitleri ile olusan bataklik alan kuslarin go¢ yolu Uzerinde dinlenme ve Ureme
bolgesi durumundadir. istanbul icin Uretilen bitiin cevre diizeni planlari icin yapilan dogal yapi
sentezlerinde; s6z konusu alani mutlak korunmasi gereken dogal kaynak alani, islevlerinin bozulmamasi
gereken kritik 6nemdeki ekolojik sistemler, su dongislisiin surdirilebilmesi agisindan birinci ve ikinci
derecede kritik toprak ve kaynak alanlari olarak tanimlanmistir. Bolge barindirdigi dere ve dogal
topografyasi nedeniyle de cok énemli yer alti suyu ve bir yagmur suyu toplama havzasi ve istanbul’'un en
onemli ekolojik koridorudur.

Simdiye kadar agiklanan verilerden dahi; Kanal projesi kapsaminda; Terkos havzasi da dahil 3. havalimani ve
3.kopri baglanti yollarindan geriye kalan bitin orman alanlari, tarim alanlari, meralar, yeralti ve st su
toplama havzalari, havzadaki mahallelerle birlikte, Karadeniz ve Marmara denizi ve kiyilari dahil olmak
Uzere bitilin cografyanin insaat ve yikim alani olarak tasarlandigi anlasiimaktadir.

Tekrar ve Onemle uyariyoruz...
Bilimsel niteligi olmayan sdylemler ve varsayimlar lizerinden tartismaya acilarak mesrulastiriimaya
calisilan “Kanal istanbul“, tam anlamiyla cografik, ekolojik, ekonomik, sosyolojik, kentsel, kiiltiirel

kisacasi yasamsal bir yikim ve felaket onerisidir. Derhal vazgecilmeli ve giindemden diisiiriilmelidir.

Agiklanan S6z Konusu Gorece Verilere Gore Yapilan Teknik Saptamalar Ozeti;
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1.Bogaz Gegisleri ve Montrd Bogazlar Sozlesmesi

Projenin yapilma gerekgisi “istanbul Bogazi’ndan gegcen gemi sayisinin artmasi, teknolojik gelismeler sonucu
gemi boyutlarinin biyiimesi ve 6zellikle, akaryakit ve benzeri diger tehlikeli / zehirli maddeleri tasiyan gemi
(tanker) gegislerinin artmasi, diinya mirasi kent iizerinde bliyiik baski ve tehdit olusturmasi” seklinde
belirtilmistir.

Oysa ki Deniz Ticareti Genel Midiirligu istanbul Bogazi Gemi Gegis istatistikleri verilerine gére istanbul
Bogazi'nda iddia edildigi gibi yillara gore bir artis degil, tam tersine 6zellikle son 10 yilda ciddi bir azalis (
2007’de 56.606 — 2017’de 42.978 gemi gegisiyle %24 azalis) gorulmektedir. 2014 yilindan sonra 6zellikle
dogalgaz boru hatlarindan gaz sevkiyatinin artmasiyla birlikte gaz transferinde deniz yolunun kullaniimasi
terk edilmeye baslanmistir.

En yiiksek tehlike/tehdit senaryosunu iceren LNG tankeri kazasi kriterlerine gére planlanan proje ile istanbul
Bogazi'nin fiziksel o6zellikleri kiyaslandiginda; en dar yeri 698 m, en genis yeri 3.500 m olan, 32 km
uzunlugunda ve iizerinden 3 asma kdprii gegen istanbul Bogazi ile planlanan Kanal istanbul projesi 250 m
genislikte, 45 km uzunlugunda ve (zerinden 6 kopri ge¢cmesi planlanmis olmasi tehlike diizeyini de daha
dar alana tasimakta, daha uzun bir yol siresiyle uzatmakta ve kopri sayilari arttirilarak daha buylk
kitlelerin etkilenmesi saglanmis olacaktir. Ayrica planlanan Kanal projesiyle, 3. Havalimanina ulasim
yollarinin birbirlerine paralel rotalarda olmasi nedeniyle de yasanabilir bir kent modelinden ¢ok daha buyuk
problemleri de beraberinde getirecegi degerlendirilmelidir. Kanal projesinin ¢evresinde yeni bir yasam alani
olarak Bakanlik tarafindan hazirlanan 3 boyutlu modellerde, kanala sifir evlerin varligi da olasi bir kazada bu
bolgelere yakin alanlarda yasayacak insanlarin can glivenligini tehlikeye sokacaktir.

20 Temmuz 1936 tarihinde imzalanmis Montré Bogazlar s6zlesmesine gore sadece Karadeniz’e kiyisi
olmayan (lkelerin askeri gemileri icin gemi tonaj sinirlama kurallari vardir. Uluslararasi hukukun verdigi
avantajla gemiler gecislerinde istanbul Bogazi’'ni tercih edeceklerdir. Ayrica yine Montrd sézlesmesinin 28.
Maddesine gore Bogazlardan serbest gegcis ilkesi sonsuz olarak belirlenmis olup bogazlarin uluslararasi
dolasima kapatilmasinin olanagi yoktur.

2.Hafriyat Miktari

Kazi sirasinda c¢ikacagi varsayilan 1 milyar 385 milyon m? hafriyatin Sazlidere Baraji ile Karadeniz arasindaki
karasal alandan ve dere yamaclarindan ¢ikarilacagi, Laglinden, Barajin tabanindan ve derelerin tabanindan
ise toplam 115 milyon m3 materyal (agirlkli sediment) cikarilip, Marmara Denizi'ne dokilecegi (ada yapimi
icin olasi hafriyat) anlasiimaktadir.

Kanal'in kazi islerinin madencilik teknikleri ile yapilmasi ongorilmektedir. Yani yeristi- agik isletme
teknikleri kullanilarak yapilacak olan kazilarin bir kisminin delme patlatma yontemi ile kazilmasi
gerekmektedir. Yukaridaki hesaba gore 1,5 milyar m3 hafriyatin karsiligi olarak;

Madencilik teknigine gore kazinin %40’ inin delme patlatma yontemiyle yapilacagl tahmin edilirse; 600
milyon m3 kayacin patlatma yontemiyle kazilmasi demektir. Bunun igin 300.000 ton anfo, 3.300 ton dinamit
gerektirir. Bu miktar bir senede ortalama 600 tas ocaginda kullanilan patlayici madde miktari demektir. Eger
delme ve patlatma isleri madencilik bilim ve teknigine uygun yapilmazsa Kanal bdlgesinde ve gevresinde
patlatmadan kaynakh, yapilarda ve kazi aynalarinda biylik sorunlara yol agacaktir.

Devasa bir hafriyat ve insaat ¢calismasi olacagindan mekanik ve nakliyat islemlerinden kaynakli emisyonlarin
da ciddi boyutlarda olacag asikardir. Cok ciddi bir partikiil madde (toz) kirliligi yasanacak, ancak kirlilik
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partikiil madde ile sinirli kalmayacaktir. Kazi yapilan bolgelerde, hafriyatin tasindigi hat Gzerinde hakim
rlzgarlarin tasidigl partikil maddenin toksisite etklileri sonucu tim dogal sistem ve canlilar en az 5 yil
(tahmini kazi ve hafriyat tasima siresi) etkilenecektir.

3.Marmara Denizi

Karadeniz Marmara Denizi'ne nazaran daha yiksek konumda olup bu yikseklik yer yer 60 cm ile 1 m
arasinda degismektedir. istanbul Bogazi’'nda derinlik konfigiirasyonu degiskendir ve 13.000 yil &nceki
olusumundaki akarsu havzasi 6zelliklerinden dolayi kiviimlidir. Bu nedenle Topkapi Sarayi onleri ile Bebek
Koyu onlerinde etkili Karadeniz ve Marmara sular karisimlari s6z konusudur. Bu durum su drinleri
acisindan faydalidir.

Kanal istanbul Projesi’nde su yolu tabani 25 m derinlikte yer alacagi dusiiniliirse; bahse konu karisim
olmadan ayni istanbul Bogaz’'ndaki gibi Karadeniz’den Marmara’ya jet akinti devam edecektir.
Karadeniz’den Marmara’ya ikinci bir bosalma daha saglanacaktir (Yaklasik 4-5 Sakarya Nehri gibi
disindlebilir). Bu durumda Karadeniz’de ylkseklik farki seviyesi azalacak, Marmara Denizinin suyu
Karadeniz’e daha fazla miktarda karisacagindan Karadeniz'de tuzluluk degeri %17’den yukarilara gikacaktir.
Sonug¢ olarak, projeyle birlikte Karadeniz’'in ekosistemi ciddi ve canl popilasyonu biylik oranda
etkilenecektir.

Marmara Denizi’'nde dipte oksijen seviyesi ¢cok azdir (% 0,5). Normalde % 4-5 civarinda olmalidir. Kanalin
Karadeniz kesiminden gelen besin degeri yiksek su ilk 10 yilda Marmara’da balik miktarini arttirabilecektir.
Ancak Canakkale’ye dogru yiizeyden giden su Canakkale Bogazi’'ndan tekrar istanbul yéniine dogru alt su
tabaklarina karisacagindan 2. ve 3. on yillarda oksijen seviyesinin daha da azalmasi ihtimal dahilindedir. Bu
durum Marmara Denizinde anoksik ortamin olusmasina neden olabilecektir.

Yine kanalda olusacak akinti Kii¢clikcekmece Laglni’nin kalan dip ¢amurunu da kaziyarak Marmara
Denizi'ne tasiyacaktir. Akintiyla tasinacak olan sedimentle, kanal yapimi sirasinda ¢ikarilacak ve Marmara
Denizine dokilecek olan, kazi topragi (hafriyat topragi ve Sedimenti) ile; sediment yapida tutunan (Bakir,
Cinko, Kadmiyum vb) agir metaller(Lagiin Havzasi 1985 yilinda korumadan cikarilarak 1993 yilina kadar
sanayinin kullanimina sokulmustur), radyonukleidler deniz ekosistemi icin toksisite' yaratacak Marmara
Denizi kirlenecektir.

4. Kicikcekmece Lagiinii

Proje alaninda var olan Kiiciikgekmece Lagiini’, diger Lagiinlerde oldugu gibi deniz baglantili yari tuzlu suya
sahiptir. Bu nedenle flora ve faunasi diger géllerden farklidir. Kiicikcekmece Laglinii; Nakkasdere, Sazlidere,
Eskinoz Deresi ve yeralti akislari ile tath suyla beslenmektedir. Marmara Denizi'nden ise lagline tuzlu su
girmektedir. Klglkcekmece Laglini ve Laglni besleyen dereler deniz canlilarinin ireme alanidir. Deniz
canlilari  Laglin bogazindan gecerek derelere ulasmakta, yumurtalarini birakarak Gremelerini
sirdiirmektedir. Kiiclikcekmece Laglin Havzasi gocmen kuslarin gég yolu Ustlindedir, go¢gmenlerin barinma
ve dinlenme alani, kuzeyindeki ormanlar ve sulak alanlar ise yaban hayvanlarinin yasam alanidir.

Lagiinle ilgili arastirmalar ve sediment yapisi Lagliniin MS 200 yillarinda var oldugunu kanitlamaktadir.
Kiglikgekmece Laglin Havzasi (Bathonea) 6nemli bir arkeolojik alan olarak 2009 yilinda “Dilinyanin En
Onemli Arkeolojik Kesiflerinin ilk on Listesine” girmistir. istanbul’un tarihsel kronolojisine bakildiginda elde

! zehirlilik etkisi
? Laginler; Deniz baglantisi olan yari tuzlu kiyi gélleridir. Deniz canlilari igin beslenme, Greme alanlaridir. Diger géllerden farkl, gesitli su canlilarini,
turleri bunyesinde barindirir.
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edilen bulgular Kigikcekmece Lagiin Havzasinda yer alan Yarimburgaz Magarasi, Fikirtepe ve Pendik
yerlesimleri ile M.O 6500 — 5500’lii yillara, Neolitik - Kalkolitik déneme kadar uzanmaktadir.

Kiiclikcekmece Lagiin Havzasi istanbul 1 Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklari Koruma Bélge Kurulunun 2010
yilinda arka arkaya aldigi kararlarla, sit Alani olma 6zelligini adim adim yitirerek, 2011 yilinda gikarilan Cevre
ve Sehircilik Bakanhginin yetkilerini belirleyen 648 sayili KHK ile yapilasmaya acilmistir. Bu donemde
durdurulan Kiigiikcekmece Lagiin Havzasinda yapilan arkeolojik kazilar, yalnizca istanbul’'un MO 667
yilindan sonra eksik kalan 4000 yillik tarihsel bosluklarini tamamlayacak veriler sunmasi agisindan degil tim
Trakya’da ilk kez Hitit izlerini sunan bdlge olmasi agisindan da bilim dinyasinda olduk¢a heyecan
yaratmakta idi. “Kanal istanbul” ile Kiiciikcekmece Lagiinii ekosistemi ile, Lagiin olma 6zelligi ile, kiltiirii ile
sosyolojik yapisi ile yok edilecektir.

5.Su Havzalar

“Kanal istanbul” projesinde kanalin boyu 45 km, eni yiizeyde 250 m, tabanda 125 m ve derinligi 25 m olarak
tasarlanmaktadir. Denizden Lagln girisi genisletilerek baslatilacak olan kanal, Laglini gecerek, Sazlidere’yi
genisletip derinlestirecek, Sazlidere baraj goliniin ardindan Durusu (Terkos) golinin dogusuna varip, 3.
Havalimani sahasinin batisindan 35 km karasal alan yarilarak Karadeniz’e ulastirilacaktir.

Terkos Havzasi; yaklasik olarak 736,2 km? alani olan ve istanbul'un yaklasik %20'lik su ihtiyacini karsilayan
ikinci blylk havzasidir. Havza sinirlari icerisinde Catalca ilgesine bagh 18 yerlesim alani bulunmakta ve
havza yaklasik 30.000 kisinin baskisi altindadir. Terkos Gélii, su potansiyeli ile istanbul ¢cevresindeki tatli su
rezervlerinin %20’sine sahiptir. Sehir kullanim suyunun 6nemli bir boliminl karsilamaktadir. Terkos
goliinden gelen sular Terkos-Kagithane iletim hatti sayesinde istanbul'a dagitilmaktadir.

Sazlidere Havzas’nin toplam drenaj alani 165 km? olup bu alan igerisinde tarim arazileri ve meralar,
yerlesim ve sanayi alanlari, ormanlik alanlar ve baraj alani bulunmaktadir. Sazlidere Havzasinin yagis alani;
doguda Kigikcekmece Goli’'ne dokiilen Hasanoglu Deresinin, kuzeyde Terkos Go&li’nin, batida ise yine
Kicukcekmece Goline dokilen Ispartakule Deresinin yagis alanlari ile gevrilidir.

CED Basvuru Dosyasinda Sazlidere Baraji; “Onemsiz ve kirlenmege acik durumda” olarak degerlendirilmistir.
Sazlidere Baraji istanbul’'un dnemli icme suyu kaynaklarindandir. istanbul’'un varligi ve devamliligi icme ve
kullanma suyunun Uretimine baghdir. Kentin yasanabilirligi ve devamliligi gbz 6niine alindiginda; kuzeydeki
orman alanlari ile Durusu Go6liu ve Biylikcekmece goliini tehdit eden, Sazlidere barajini yok edecek olan bir
kanal ile 3. havalimaninin, getirileri ne olursa olsun, kabul edilmesi mimkiin degildir.

Terkos ve Sazlidere, istanbul’un su ihtiyacinin %28,89’unu karsilamaktadir. 3.Havalimani, Kanal istanbul ve
istanbul Yenisehir Rezerv Alaninin yapilasmasiyla birlikte bu bélgede bulunan su havzalarinin ve tatl su
rezervlerinin yol olacagi 6ngorilmektedir.

6.Tarim Alanlan

1/25.000 Olgekli Arazi Kullanim Kabiliyet Siniflari ve Alan Kullanim Haritasina gore proje kapsaminda
planlanan Unite ve tesisler, blylk toprak gruplari agisindan genel olarak Rendzinalar (humus bakimindan
zengin topraklar), Kahverengi Orman Topraklari (Orman altinda olustugu icin humus agisindan zengindir) ve
Vertisoller (killi ve kiregli topraklar-dénen topraklar) icerisinde yer almaktadir. Ayni haritada giizergah
Uzerinde arazi kullanim sekli bakimindan; Kuru Tarim, Fundalik ve Mera ve Sulu Tarim alanlar ilk Ug sirayi
paylasmaktadir. Projenin uygulanmasi planlanan alanin fitocografik (bitki cografyasi) konumu, toprak yapisi
ve arazi kullanim siniflandirilmasi bakimindan tarim ve hayvanciliga uygun oldugu bilinmektedir.
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3. Bogaz Koprusl Projesi, Kuzey Marmara Otoyolu ve Baglanti Yollari projesi, 3. Havalimani ve Kanal
istanbul projeleri tarimsal tretimin yogun oldugu Sancaktepe, Beykoz, Sariyer, Eyiip Arnavutkdy, Catalca,
Basaksehir ve Silivri ilgesi sinirlari icerisinde yiritilmekte olup, sadece otobanlar ve havalimani yapimi
42.300 hektar alani kapsamaktadir. Bu projelerin yapimi sirasinda yaklasik 12.000 hektar tarim alani, 2.000
hektar cayir — mera alani tarimsal vasfini yitirmistir. istanbul ili arazi gériinimi haritalari incelendiginde
Karadeniz — Marmara Denizi arasinda acilacak olan kanalin orman ve otlak alanlari ile kdylerin tarim
alanlarindan gecirilecegini ortaya koymaktadir.

Ayrica 6704 sayili torba kanunun “30.04.2014 tarihli ve 28987 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan
24.02.2014 tarihli ve 2014/6028 sayili bakanlar kurulu kararinda belirtilen istanbul ili Avrupa Yakasi Proje
Alani icerisinde yer alan mera, yaylak ve kislak gibi orta mallarinin vasiflari, Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanlidinca bu kanun hiikiimlerine bagl kalmaksizin resen kaldirilir ve bu tasinmazlar Hazine
adina tescil edilir.” HikmU geregince, proje alani icinde yer alan mera alanlari izerinde 4342 sayili mera
kanunu hikimleri uygulanmaz hale gelmistir. Ayni sekilde proje alaninda ki tarim arazilerinin, 5403 sayili
Toprak Koruma ve Arazi Kullanim Kanunu’nun 13. Maddesinin d) fikrasi geregince Bakanlar Kurulu karari ile
Toprak Koruma Kurulundan gegirilerek amag disi kullanimina izin verilmistir.

Jeomorfolojik yapisi geregi kayganhgl ylksek olan bdlgede Karadeniz’den Marmara’ya —Marmara’dan
Karadeniz’e tuzlu su akintisi olusurken karasal tatlisu akiferleri ve karasal sistem tuzlanacak, sadece istanbul
ve cevresini degil Trakya’ya kadar tath sulari besleyen yeralti akisi tuzlanma sonucunda tarim alanlari ve
karasal ekosistemin yikimi Trakya bolgesini de olumsuz etkileyecektir.

7.Deprem Riski ve Adalar

Deprem alarmi verilmis olan kentlerde deprem riskini artiracak eylemlerden kacinmak gerekir. Kanal istanbul
yorede insan nifusunu ve yapilasmay artiracak, dolayisiyla da olasi bir depremde daha fazla can ve mal
kaybinin yasanmasina neden olabilecektir. Ozellikle kanalin gérece ciiriik zeminler icerisine gdmiilmiis olan
kisimlari ile Marmara’ya agilan ucunun beklenen depremden cok etkilenecegi muhakkaktir. Diger bir husus
da gerek normal gerekse afet zamaninda Kanal istanbul’'un istanbul ile Trakya arasinda 6zellikle ulagim,
tedarik ve ikmal agisindan ciddi bir bariyer olusturacagidir.

Kiglikgekmece Lagiinlinde yapilan sismik yansima etltleri sonucunda lagiin zemini altindaki yumusak
sedimentin 5 metre altindaki bélimde dogrultu atimh 3 tane aktif fay hatti bulunmus, bu fay hatlarinin
Kuzey Anadolu Fay Hattinin Cinarcik bolgesinde bulunan kuzey kolu ile birlesen kuzey ve giliney yoniinde
bolgesel bir hat oldugunu belirlenmistir.

Marmara Denizi’nin alt yapisini; Trakya ve Anadolu kita sahanliklari ile ortada Ug¢ bliyik Cinarcik Cukurunda
ve diger kiriklar boyunca olusabilecek depremlerin, Karadeniz-Marmara Denizi kanalini Sazlidere Baraji’'nin
kuzeyine kadar 6nemle etkileyebilecegi belirtilmistir. BaylUkligli Mw=> 7 olabilecek depremin kanali, kanal
agzinda (Marmara Denizi) yapilmasi 6ngoriilen konteyner limani ve yigma materyaller ile dolgu yapilarak
olusturulacak adalari, Kigclikcekmece Go6li’'nde ve Sazlidere Baraji, Samlar Dere koyunda 6ngorilen yat
limanlarini etkilemesi kaginilmazdir. Bu konuda MS.557 depremi ile ¢cokilip, batan Bathonea antik kiyi kenti
carpici bir 6rnektir. Bltlin bu tesislerde olusacak deprem tahribati yeniden yapilanma veya tamir ile
giderilebilir. Ancak kanalin ana yapisinda ve yat limanlarinin temel yapilarinda ¢6kme, burulma, yanal
kaymalar sonucunda olusacak catlamalar ile buradan deniz suyu sizmalari 6nlenemez. Clinki hizi 400-800
m3/sn’lik bir debi ile nehir gibi (Bogazici’'ndeki akinti) akan suyun bir kapak sistemi ile kesilmesi, kanalin
kurutulup, catlaklarin bulunmasi ve onarilmasi mimkin degildir. Esasen catlakli kire¢ tasi arazisinde kanalda
olusacak catlaklardan sizacak deniz suyunu yaratacagi yer alti suyu tuzlanmasinin boyutlari da kestirilemez.
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sayil yasa ile degisik 6235 sayill yasaya gdre kurulmus kamu kurumu niteliginde bir meslek kurulusudur.
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Kanal kazisindan ve Kigikcekmece Go6li dip taramasindan elde edilecek materyal ile Marmara Denizi
Marmara Denizi’'nde planlanan adalarin 6zellikleri; 1. Grup Marmara Adalari: 3 adet adadan meydana
gelmekte olup; 1. ada yaklasik 58 ha, 2. ada yaklasik 85 ha ve 3. ada yaklasik 43 ha olmak (izere toplam alan
yaklasik 186 ha, 2. Grup Marmara Adalari: 4 adet adadan meydana gelmekte olup; 1. ada yaklasik 67 ha, 2.
ada yaklasik 45 ha, 3. ada yaklasik 18 ha ve 4. ada yaklasik 25 ha olmak Uizere toplam alan yaklasik 155 ha ve
3. Grup Marmara Adalari: 3 adet adadan meydana gelmekte olup; 1. ada yaklasik 34 ha, 2. ada yaklasik 30
ha ve 3. ada yaklasik 40 ha olmak Uzere toplam alan yaklasik 104 ha olarak siralanabilir.

Yapilmasi diisiinilen adalarin deniz tabaninda stabilizesinin nasil saglanacagi konusu ¢ok 6nemlidir; bugiin
bir deniz yapisi: 6rnegin mendirek dolgusu, deniz suyu derinligi maksimum 20-25 metre olan deniz alaninda
zorlu detayli zemin arastirmalariyla paralel yapiliyor olmasina ragmen yine de yiiksek oranda oturma ve
toptan gocmeler olabilmektedir, 1. Derece deprem zonunda yer alan, hatta fay zonu icinden gecen
Marmara denizine yapilmasi diistiniilen adalar icin ise bu risk kat kat yiksektir. Kandilli Rasathanesi’nin son
actklamasinda belirtilen beklenen 7.2°lik Marmara Depreme ve deprem sonrasi olusacak 3 metrelik tsunami
dalgalarina dolgu adalarin nasil bir tepki verecegi ¢cok 6nemlidir. Marmara Denizi kiyisinda yapilmasi
ongorulen konteyner limani ile adalar, Trakya kita sahanlginda ve “Kuzey Anadolu Fayl” Ustlinde yer
alacaklardir.

Son olarak 15-20 yilda yapilan bilimsel gdzlemler yerytziinden cok blyik kiitle alinan acik maden ocaklarinin
yakinlarinda ve daha genis alanlarda depremler tetikledigi ve cesitli kayiplara ve sikintilara neden oldugunu
gdstermistir. Kanal istanbul Projesi icin kazilacak bu devasa ¢ukurun kaybettigi yiikiin kalkmasi ve yeralti sivi
gozenek basinci degisimleri nedeniyle yakin ¢evresindeki yerylzi ve yeralti gerilme dengeleri bozulacaktir.
Asiri yiklemelerin depremi getirdigi bilinmekte olup bu durumun iyi modellenmesi gerekmektedir.
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